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(57) Abstract: The invention relates to a body for a motor vehicle, comprising a support structure (10) that is composed of large-size 
partial modules (12, 22, 34, 44). A roof module (34) comprising front and rear roof columns (36, 42) is placed upon a base module 
(12) approximately at the level of the gate edge of the body. The front and rear roof columns (36, 42) of the roof module (34) are 
connected to each other via a respectively associated transversal bar (57; 62, 64). In order to create a support structure which is 
provided with a base module for different roof structures and can be embodied in a very stiff manner by means of the roof module, 
the rear roof columns (42) are connected to each other via a support plate (60) of a rear parcel shelf, which is braced by means of 
the associated transversal bar (62, 64). 

[Fortsetzung auf der ndchsten SeiteJ 
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Veroffentlicht: 

— mit internationalem Recherchenbericht 

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkl&rungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT -Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Karosserie fur einen Kraftwagen, mit einer aus grossformatigen Teil- 
modulen (12, 22, 34, 44) zusammengesetzten Tragstruktur (10), wobei ein Dachmodul (34) mit vorderen und hinteren und hinteren 
Dachsaulen (36, 42) etwa auf Hohe der Bordwandkante der Karosserie auf ein Grundmodul (12) aufgesetzt ist, und wobei die vor- 
deren und hinteren Dachsaulen (36, 42) des Dachmoduls (34) Uber einen jeweils zugeordneten Quertrager (57; 62, 64) miteinander 
verbunden sind. Um eine Tragstruktur mit einem Grundmodul fur verschiedene Dachaufbauten zu schaffen, welche dariiber hinaus 
durch das Dachmodul sehr steif ausgebildet werden kann, sind die hinteren Dachsaulen (42) uber eine Tragplatte (60) einer Hutab- 
lage miteinander verbunden, welche durch den zugeordneten Quertrager (62, 64) versteift ist. 
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Kraf twagen-Karosserie mit einer Tragstruktur aus 
grofif ormatigen Teilmodulen 

Die Erfindung betrifft eine Karosserie fur einen Kraftwagen 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art. 

Aus der EP .0 250 678 Bl ist bereits eine solche Karosserie 
als bekannt zu entnehmen, welche eine aus grolSf ormatigen 
Teilmodulen zusammengesetzte Tragstruktur umfasst. Eines der 
Teilmodule ist ein Dachmodul, welches mit vorderen und hinte- 
ren Dachsaulen etwa auf Hohe der Bordwandkante der Karosserie 
auf ein Grundmodul aufgesetzt ist. Die vorderen und hinteren 
Dachsaulen sind dabei zur Versteifung des Dachmoduls uber ei- 
nen jeweils zugeordneten Quertrager miteinander verbunden. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer Karosserie mit 
einer Tragstruktur, deren Grundmodul fur verschiedene Dach- 
aufbauten geeignet ist und welche durch das Dachmodul sehr 
steif ausgebildet werden kann. 

Die erf indungsgemaSe Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen 
Anspruchen zu entnehmen. 

Bei der Tragstruktur der erf indungsgemafien Karosserie sind 
die hinteren Dachsaulen uber eine Tragplatte einer Hutablage 
miteinander verbunden, wodurch sich zunachst eine verbesserte 
Aussteifung der hinteren Dachsaulen des Dachmoduls bzw. der 
gesamten zusammengesetzten Tragstruktur ergibt. Dabei ist der 
zumindest eine Quertrager in die Tragplatte integriert, wo- 
durch ein insgesamt aufierst steifer Verbund am hinteren Ende 
des Dachmoduls geschaffen ist. Durch die Anordnung der Trag- 



WO 2004/024544 




CT/EP2003/008815 



platte an dem Dachmodul kann bei der darunter angeordneten 
Struktur des Grundmoduls auf querversteif ende Elemente an'de- 
ren oberem Ende verzichtet werden. Mit anderen Worten brau- 
chen somit die an die hinteren Dachsaulen anschlieSenden 
Wandbereiche der hinteren Seitenwande des Grundmoduls nicht 
an deren oberen Enden - beispielsweise liber einen Quertrager 
- verbunden werden, so dass zwischen den besagten Wandberei- 
chen ein Freiraum geschaffen ist. Hierdurch ist das Grundmo- 
dul beispielsweise geeignet zur Verwendung fur einen offenen 
Kraftwagen, bei dem der Freiraum zwischen den besagten Wand- 
bereichen fur einen Verdeckkasten benotigt wird. 

Die Tragplatte kann dabei besonders steif gestaltet werden, 
wenn diese am vorderen und hinteren Ende durch jeweils einen 
Quertrager begrenzt ist. 

Umfasst das Grundmodul eine sich in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckende Trageranordnung, welche durch die Tragplatte des 
Dachmoduls zu einem Tragrahmen geschlossen ist, so kann der 
hintere Bereich der Tragstruktur , in welchen Fahrwerkskraf te 
von der Hinterachse eingeleitet werden, sehr steif ausgebil- 
det werden. Die Fahrwerkskraf te konnen dabei besonders gut in 
den Tragrahmen bzw. die Tragstruktur eingeleitet werden, wenn 
in Fahrzeughochrichtung verlaufende Trager vorgesehen sind, 
welche uber einen Quertrager auf Hohe eines Wagenbodens mit- 
einander verbunden und auf der Innenseite von hinteren Rad- 
hausern angeordnet sind. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung er- 
geben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispieles sowie anhand der Zeichnungen; diese 
zeigen in 

Fig.i eine perspektivische Explosionsdarstellung auf die 

aus groSformatigen Teilmodulen zusammengesetzte 
Tragstruktur der erf indungsgemaSen Kraf twagenkaros- 
serie; 
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Fig. 2 eine weitere perspektivische Explosionsdarstellung 

auf die aus Teilmodulen zusammengesetzte Tragstruk- 
tur, welche mit AuSenbeplankungsteilen verkleidet 
ist ; 

Fig. 3 eine Per spekti vans icht auf das Dachmodul der Trag- 

struktur; und in 

Fig. 4 eine Perspektivansicht auf das Grundmodul der Trag- 

struktur . 

In Fig.l ist in perspektivischer Explosionsdarstellung eine 
Tragstruktur 10 einer Kraf twagenkarosserie gezeigt, die aus 
mehreren grofif ormatigen, im weiteren noch naher beschriebenen 
Teilmodulen zusammengesetzt ist. Die Teilmodule der Trag- 
struktur 10 sind in dem hier gezeigten Ausf uhrungsbeispiel 
jeweils aus einer Mehrzahl von zusammengef iigten Blechteilen 
hergestellt; gleichfalls konnen die Teilmodule jedoch auch in 
anderen Bauweisen, beispielsweise als sog. Space-frame, als 
Kunststof f telle, Metallgussteile, als Bauteile in sog. Sand- 
wich-Bauweise oder dgl . vorgefertigt sein. Insbesondere sind 
dabei auch Kombinationen unterschiedlicher Bauweisen fur die 
zusammengef ugten Teilmodule je nach Anwendung und Belastung 
denkbar. Die einzelnen Module sind insbesondere uber Klebver- 
bindungen, SchweiSverbindungen oder dgl. zusammengef iigt . 
Gleichfalls sind andere gangig Verbindungen wie Schraubver- 
bindungen oder dgl. denkbar. 

Ein Grundmodul 12 der Tragstruktur 10 umfasst im wesentlichen 
einen Karosserieboden 14, der seitlich von Langstragern 16 
begrenzt ist. Nach vorne reicht das Grundmodul 12 bis an Sau- 
lenabschnitte 18 von Vorderwandsaulen, welche von den jeweils 
zugeordneten vorderen Enden der seit lichen Langs trager 16 
nach oben abragen. Der Karosserieboden 14 des Grundmoduls 12 
endet in einem erheblichen Abstand hinter dem vorderen Ende 
des Grundmoduls 12 bzw. hinter den Saulenabschnitten 18 der 
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Vorderwandsaulen. Hinten endet das Grundmodul 12 hinter hin- 
teren Radhausern 20, oberhalb denen Wandbereiche 24 der je- 
weiligen hinteren Seitenwand angeordnet sind. Das Grundmodul 
12 wird bereits vor dem Zusammenfiigen mit den anderen Teilmo- 
dulen so weit als moglich ausgestattet . 

Mit dem Grundmodul 12 ist ein Vorbaumodul 22 verbunden, das 
einen vorderen Endbereich 24 des Karosseriebodens 14 umfasst 
und sich zwischen seitlichen Langstragerabschnitten 2 6 des 
Vorbaumoduls 22 erstreckt. Nach vorne endet der vordere End- 
bereich 24 des Karosseriebodens 14 an einer vorderen Stirn- 
wand 28, welche sich bis etwa auf Hohe der Bordwandkante er- 
streckt und seitlich von Saulenabschnitten 3 0 der Vorderwand- 
saulen begrenzt ist. Am vorderen Ende des Vorbaumoduls 22 
sind vordere Langstrager 32 erkennbar. 

Auf das Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 22 ist ein in Zu- 
sammenschau mit Fig .3 erkennbares Dachmodul 34 aufsetzbar, 
welches hier seitliche A-Saulen 36, im Bereich des Dachs 38 
seitliche Dachholme 40, und C-Saulen 42 umfasst. Die A-Saulen 
36 stiit zen sich bei zusammengesetzter Tragstruktur 10 am 
Grundmodul 12 und am Vorbaumodul 22 ab. 

Hinten schlieSt sich an das Grundmodul 12 ein Heckmodul 44 
an, welches bei zusammengesetzter Tragstruktur 10 zusammen 
mit dem hinteren Endbereich des Grundmoduls 12 zur hinteren 
Knautschzone des Kraftwagens gehort und einen Kofferraum nach 
hinten begrenzt. Im wesentlichen umfasst das Heckmodul 44 
seitliche hintere Langstragerabschnitte 48, einen die Langs- 
tragerabschnitte 48 verbindenden hinteren Quertrager 50 sowie 
hintere Seitenwandbereiche 52 . Durch einen im weiteren noch 
erlauterten Quertrager 54 und die Langstrager 16 des Grundmo- 
duls 12 sowie durch die Langstragerabschnitte 48 und den hin- 
teren Quertrager 50 des Heckmoduls 44 ist bei zusammengesetz- 
ter Tragstruktur ein eine nicht gezeigte Reserveradmulde um- 
gebender Rahmen gebildet. Es ist ersichtlich, dass das Heck- 
modul 44 entlang einer jeweils vertikal verlaufenden Fahr- 
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zeugquerebene mit dem Gmndmodul 12 und dem Dachmodul 34 ver- 
bunden ist. Die Befestigung dee Heckmoduls 44 an dem Grundmo- 
dul 12 und dem Dachmodul 34 erfolgt uber Flansche 56 an den 
Langstragern 16 bzw. den zugeordneten Langstragerabschnitten 
48, sowie uber weitere nicht gezeigte Fugestellen zwischen 
den Modulen 12,34 und 44, Nach hinten schlieSt sich an das 
Heckmodul 44 ein Heckendmodul mit einem StolSfanger 58 an, 
welcher in Fig. 2 erkennbar ist. 

Zwischen dem das Dach 38 seitlich begrenzenden Dachholm 40 
des Dachmoduls 34 und dem seitlichen Langstrager 16 des 
Grundmoduls 12 erstreckt sich jeweils eine B-Saule 46, welche 
als separates Bauteil ausgebildet und beim Zusammensetzen der 
Teilmodule 12,22,34,44 am Dachholm 40 bzw. am seitlichen 
Langstrager 16 festzulegen ist. 

In Fig. 2 ist in einer weiteren perspektivischen Explosions- 
darstellung die aus den Teilmodulen 12,22,34,44 zusammenge- 
setzte Tragstruktur 10 dargestellt, welche mit Aufienbeplan- 
kungsteilen im Bereich der vorderen und hinteren Kotflugel 
sowie des Schwellers aus Kunststoff, Blech oder dgl . verklei- 
det ist. 

In Zusammenschau von Fig.l mit den jeweils in Perspektivan- 
sicht das Dachmodul 34 und das Grundmodul 12 zeigenden Figu- 
ren 3 und 4 ist ersichtlich, dass . sich die unteren Enden 59 
der C- Saul en 42 am jeweils zugeordneten oberen Ende 61 der 
Wandbereiche 24 abstiitzen, wobei die Module 12,34 beispiels- 
weise mittels einer Klebeverbindung entlang von Fiigeflachen 
miteinander verbunden sind. Die Fugeflachen und somit die Un- 
terteilung der beiden Module 12, 34 verlaufen etwa auf Hohe 
der Bordwandkante der Karosserie. Es ist ersichtlich, dass 
die unteren Enden 59 der C-Saulen 42 bereits einen oberen Ab- 
schnitt der hinteren Seitenwand 24 bilden. 

Die A- Saul en 3 6 des Dachmoduls 34 sind uber einen Quertrager 
57 miteinander verbunden, welcher die Stirnwand 28 nach oben 
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hin begrenzt. Die hier als C-Saulen 42 ausgebildeten hinteren 
Dachsaulen 42 sind uber eine Tragplatte 60 einer Hutablage 
miteinander verbunden, welche hier zumindest annahernd in ho- 
rizontaler Richtung verlauft. Die Tragplatte 60 ist durch ei- 
nen vorderen und hinteren Quertrager 62 , 64 nach vorne und 
hinten begrenzt bzw. durch diese versteift. Dabei verlauft 
die Tragplatte 60 an den unteren Enden 59 der C-Saulen 42 des 
Dachmoduls 34 etwa auf Hohe der Bordwandkante, wobei die un- 
teren Enden 59 der C-Saulen 42 bereits den Seitenwandab- 
schnitten 24 zuzuordnen sind. Aufierdem ist in Fig. 3 ersicht- 
lich, dass das Dachmodul 34 unmittelbar hinter der Tragplatte 
60 entlang der vertikalen Trennebene endet, an welcher das 
Heckmodul 44 an das Dachmodul 12 anschlieSt. An dem vorderen 
Quertrager 62 (Fig.l) kann eine nicht gezeigte Hecktrennwand 
angeordnet sein, welche oberseitig durch den Quertrager 62 
begrenzt ist. Der hintere Quertrager 64 ist als untere Be- 
grenzung zur Auf nahme der Heckscheibe ausgebildet . 

Aus Fig. 4 ist ersichtlich, dass das Grundmodul 12 eine sich 
in Fahrzeugquerrichtung erstreckende Trageranordnung 66 mit 
dem auf Hohe des Wagenbodens 14 verlaufenden Quertrager 54 
sowie zwei in Fahrzeughochrichtung auf der Innenseite der 
hinteren Radhauser 20 angeordneten Tragern 68,70 auf weist . 
Durch die Tragplatte 60 des Dachmoduls 34 ist diese Trageran- 
ordnung 66 zu einem sehr steifen Tragrahmen geschlossen, so 
dass von der Hinterachse eingeleitete Fahrwerkskraf te sehr 
gut von dem Tragrahmen aufgenommen werden konnen. In dem hier 
gezeigten Ausf uhrungsbeispiel ist der vordere Quertrager 62 
der Tragplatte 60 genau in Erstreckungsrichtung mit den in 
Fahrzeughochrichtung verlaufenden Trager 68,70 angeordnet und 
direkt mit diesen verbunden. 
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Patentanspruche 

1. Karosserie fur einen Kraftwagen, mit einer aus grofifor- 
matigen Teilmodulen (12,22,34,44) zusammengesetzten Trag- 
struktur (10) , wobei ein Dachmodul (34) mit vorderen und 
hinteren Dachsaulen (36,42) etwa auf Hohe der Bordwand- 
kante der Karosserie auf ein Grundmodul (12) aufgesetzt 
ist, und wobei die vorderen und hinteren Dachsaulen 
(36,42) des Dachmoduls (34) uber einen jeweils zugeordne- 
ten Quertrager (57, -62, 64) miteinander verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die hinteren Dachsaulen (42) uber eine Tragplatte 
(60) einer Hutablage miteinander verbunden sind, welche 
durch den zugeordneten Quertrager (62,64) versteift ist. 

2. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragplatte (60) am vorderen und hinteren Ende 
durch jeweils einen Quertrager (62,64) begrenzt ist. 

3. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Grundmodul (12) eine sich in Fahrzeugquerrich- 
tung erstreckende Trageranordnung (66) umfaSt, welche 
durch die Tragplatte (60) des Dachmoduls (34) zu einem 
Tragrahmen geschlossen ist. 

4. Karosserie nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Trageranordnung (66) des Grundmoduls (12) in 
Fahrzeughochrichtung verlaufende Trager (68,70) aufweist, 
welche uber einen sich auf Hohe eines Wagenbodens (14) 
erstreckenden Quertrager (54) miteinander verbunden sind. 
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5- Karosserie nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die in Fahrzeughochrichtung verlaufenden Trager 
(68,70) der Trageranordnung (66) auf der Innenseite von 
hinteren Radhausern (20) angeordnet sind. 

6. Karosserie nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeich.net, 

dass die in Fahrzeughochrichtung verlaufenden Trager 
(68,70) direkt mit dem vorderen Quertrager (62) der Trag- 
platte (60) verbunden sind. 

7. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeich.net, 

dass die Tragplatte (60) am unteren Ende (59) der Dach- 
saulen (42) zwischen oberen Seitenwandabschnitten des 
Dachmoduls (34) angeordnet sind. 

8. Karosserie nach Anspruch 1., 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Dachtnodul (34) unmittelbar hinter der Tragplatte 
(60) entlang einer vertikalen Trennebene endet, wobei 
sich an das Dachmodul (34) ein Heckmodul (44) anschlieSt. 
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